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Was sollen Regionalbahnen sein? i

Regionalbahnen sind als zweckbestimmter Teil eines
Gesamtsystems gebaut worden.

Gewollter Zweck war immer die Ortliche Erschliel3ung.

Regionalbahnen waren und sind von der Attraktivitat des
Gesamt-OV-Systems abhangig.

Regionalbahnen sind daher nur als zeitgemalfe
Einrichtungen existenzberechtigt.

Damit beeinflussen sie aber auch die Attraktivitat des
Gesamtsystems.

Funktionalitat bei hoher Kundenorientierung muss die
Standards bestimmen!

Das heifl3t, Bahnen missen im Regionalverkehr noch
mehr und noch starker individuelle Bedurfnisse erfiillen
kdnnen.

Das geht nicht mit niedrigeren Standards, sondern nur
mit glaubwurdig hoher Kundenorientierung.

~ Foto: Otfried Knoll

Otfried Knoll 2



Geanderte Perspektiven Ithill,
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Mein Ausflug in die Natur. Meine

{5 }
= Muhlkreisbahn.

Das Miuhlviertel neu formen: In den kormmenden Jahren
werden 76 Millionen Euro in die Modernisierung der
Mihlkreisbahn investiert. Die Strecke wird barrierefrei
ausgebaut, die Bahnhofe und Haltestellen werden
modernisiert und die Gleise erneuert
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Mein Verbindungsstuck. Meine
Donauuferbahn.

Das Donauufer neu formen: In den kommenden Jahren
werden 95 Millionen Euro in die Modernisierung der
Donauuferbahn investiert. Die Strecke wird elektrifiziert
und barrierefrei ausgebaut, die Bahnhofe und Haltestellen
modernisiert und die Gleise erneuert
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Foto: Otfried Knoll

05.11.2021 3

Otfried Knoll



Faktum ist Ithill

Wir erleben einen allgemein steigenden Mobilitdtsanspruch, einen Wandel von der
arbeitsplatzzentrierten- hin zur freizeitorientierten Mobilitat.

Work-Life-Balance bedeutet haufig hohes miV-Aufkommen.
Umwelt-balanciertes Verhalten ist eher die Ausnahme als die Regel.
Weltweit leben rd. 54% der Bevdlkerung in Stadten — Tendenz steigend.
Immer weniger Menschen in den Stadten machen den Fihrerschein.

Gleichzeitig steigt der Anspruch mobil zu sein, weil die Bewohner der Stadte ihre Freizeit aul3erhalb
verbringen wollen.

Dort ist es fur immer mehr Menschen eine Selbstverstandlichkeit, taglich ein perfekt funktionierendes
OPNV-System zu nutzen.

Das erwarten die Gaste auch zunehmend in ihren Urlaubsgebieten.

Die Folge: Ein veranderter Mobilitats- und Qualitatsanspruch, insbesondere auch an
Reg ionalbahnen. Quelle: Zillertaler Mobilitatsplan 2019

Otfried Knoll 05.11.2021 4



Lokalbahnen sind wieder gefragt

Otfried Knoll
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_ SALZBURG AKTUELL 13

Zug sucht langere Schiene

- Experten wollen die beste Trasse fiir eine weitere Lokalbahnstrecke nach Oberdésterreich finden.

- THOMAS AUINGER

- LAMPRECHTSHAUSEN, EGGELS-

BERG. Die beiden Bundeslinder
und die Grenzgemeinden ma-

~ chen nun Ernst mit der Suche
.~ nach dem besten Weg fiir einen

Schienenneubau von Lam-

prechtshausen nach Eggelsberg- =
Gundertshausen. Eine Vorstudie -

ist schon in Arbelt und bis Ende

. 2021 sollen die Ergebnisse einer
Korridoruntersuchung vorlicgen.

Die Initiatoren sind die Verkehrs-
referate der Lander. .Fin richtiger
Schritt — das freut uns®, sagt der
Eggelsberger Biirgermeister
Christian Kager (OVP).

»lm Sinn einer vorausschauen-
den Landesplanung"” solle tur die
Verlingerung der Salzburger Lo-
kalbalimn ein geeigueter Korridon

von Baulandwidmungen und von

Salzburger Nachrichten 14.November 2020

Bauten freigehalten werden. Das
gab das Land OberUstenteich

nach einer Besprechung der Be-
teiligten belkannt. So soll das Pro-

,, Wir stehen
dahinter. Der
OV gehort
- angekurbelt.”
Andrea Pabinger, Biirgermeisterin

konnen. Trassenvarianten wer-
den entwickelt, bewertet und
verglichen. Den Vorzug soll jene
bekommen, die ,bei einer hohen
verkehrlichen Wirksamkeit
gleichzeitig die geringsten Ein-
griffe auf Raum und Umwelt so-
wie ein addyuates Kusten-Nut-
zen-Verhiltnis erwarten lisst”.

Geografische Hindernisse wie
Steigungen suwie Sthutzgebicle
miissen beriicksichtigt, Siedlun-
gen und Betriebsgebiete mog-
lichst an die Trasse angebunden
werden. Die Studie soll erst ein-
mal abkliren, ob das Projekt
grundsitzlich machbar ist.

»Wir Gemeinden stehen da-
hinter“, sagen Kager und seine
Lamprechrshausner Amts- und
Parteikollegin Andrea Pabinger.
Das Nutzcrpotenzial sci sicher da
und wachse — sowohl an Bewoh-
nern als auch an Arbeirskrifren
und Betrieben, darunter sehr
grol&e_wie die Automatisierungs-

alale rma BRR

In die Zukunft gedacht, soll die|
neue Bahn aulderdem technisch
so angelegt sein, dass sie quasi als
SuaBenbal zwischien Orwsclial-
ten genutzt werden kann, ,.sonst

chef. Historische Anlidufe gab es
bereits vor einem Jahrhundert
war sogar schon eine Trasse aus-
gesteckt.” Es scheiterte aber am
Geld und am Siegeszug des Autos.

Heute, in Stauzeiten, ist die
Bahn wieder gefragt. Als
‘Wunsch- und Fernziel gilt sogar
eine Weiterfithrung Richtung
Braunau. 2014 wurdc der verlan-
gerte Ast nach Ostermiething er-
offnet  Wir miissen den &ffentli-
chen Verkehr ankurbeln, noch
mehr von der Strafle wegbrin-
gen", sagt Andrea Pabinger. Kurz-
fristig werden nun die Busfahr-
pldne verbessert. Fiir ein Park-
haus an der Lokalbahn auf Salz-
Lurger Seite lduflt gerade die Pri-
fung moglicher Standorte.

05.11.2021
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Was wollen die Kunden? Ithill

" Beim Bewussuelpéurgder gegen die
ielen ']¥ nlence‘Falaoren

\‘B

o
ce, die glaubwurdlg ist, muss
die Bahn durchgangig bieten — auch zur
!-'Hﬂﬁptrelsezelt und vor allem auch im

_!ylnter

Punktllchﬁﬁa%ﬁ}st kein Kriterium, das
Kunden begelstert
[ i
chtig”Sind sstattung und Betreuung
Raumiber; ung kann zur Nebensache
werden, Nutzbarkeit der Zeit zur
' “wenn Convenience im Zug
der die Verkehrsmittelwabhl

Fotos: Otfried Knoll
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Es geht um Nahe zu den Kunden &2

Fotos: Otfried Knoll
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Es geht um Wohlfuhlatmosphare T

Basisfunktionen und
Leistungsfaktoren wie
PUnktlichkeit und Zuverlassigkeit
werden als selbstverstandlich

vorausgesetzt.
Innovation muss jedoch
Begeisterungsfaktoren

hervorbringen!

Otfried Knoll 05.11.2021 9



Statl\onen als Visitenkarte

Auch bei Regionalbahnen geht es um dle
Optimierung vorhandener {Infrastruktur -
(Bahngrund) mit zeitgemalzen Add-ons:
Multimodale Schnittstellen], Abt olstatignen;""

1 Wartebereiche, Automate buffets

Otfried Knoll
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Zeltgemalie Ausstattung
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AIItagstaugllch & doch anders Ith i,

Fotos: Alois li'vfavﬂng{’\uber, Otfried Knoll T~ <
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Aussicht! ithill
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Foto: 'Otfried Knoll
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Kunden wollen direkt zum Zug! Ithiil,

Bahnen sind dann in der Region akzeptiert, wenn Kundenbedurfnisse und nicht Betreiberbedurfnisse
(Einsparungen) im Vordergrund stehen. Die Akzeptanz in der Region ist gegen ein einzelwirtschaftliches ,,Optimum®
abzuwagen. Darum muss sich aber auch jemand kiimmern!

Ortszentrum

[ it Fotos: ptf‘ried.Kﬁ%lr e
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So geht es auch Ithill,
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Bauland dort, wo OPNV passt Ithill

T ——— e =

WOHNEN "ENCELHO!
NIEDRIGENERGIEHAUSER

mit frsegiukonnzahl 40 kiWm s
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GV-Potenziale nutzen! Ithill

Fotos: Otfried Knoll

Otfried Knoll 05.11.2021 17



Infra- und VDV-Anforderungen Ithi,

Sicherstellung der finanziellen Ressourcen fir die Infrastruktur zur
nachhaltigen Erflllung von Verkehrsdienstvertragen

Netz nach Anforderungen der gesichert bestellten Verkehrsdienste
bzw. Anforderungen des Giterverkehrs konfigurieren

Vorausschauende VDV-konforme Instandhaltung, einschlief3lich
Grol3bauwerke

WAS ist fur WEN akzeptabel?
Wer entscheidet, was akzeptabel ist?

Verantwortlichkeiten vor Ort flr alle Belange des Bestellers, der
Fahrgaste, der Guterkunden und der regionalen Meinungsbildner.

05.11.2021 18
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Innovationspotenzial nltzen Ithlll,

Wenn der Auftrag ,Shift to Rail” tatsachlich umgesetzt
werden soll, muss sich der Fokus verstarkt auf die
Stadt-Umland-Regionen richten.

Dort ist parallel zum rasanten Bevolkerungswachstum
ein stark steigendes Interesse an modernen,
siedlungsnahen Schienenverkehrslosungen
festzustellen.

Neue Finanzierungsmodelle fur Stadt-Umland-
Schienenverbindungen sind angekindigt.

Innovationen in der Fahrzeugtechnik und die daftr A
erforderliche Finanzierung hangen aber auch von der \_OCa\ Ra\\.
Bereitschaft der Behtrden ab, neue Lésungen zu
akzeptieren.

Innovationen mussen geférdert und dirfen nicht mit
dem Blick auf anders geartete Netze verhindert
Werdenl Foto: Otfried Knoll

Otfried Knoll 05.11.2021 19



Innovation als Key-Factor e

Fotos: Otfried Knoll
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Stadt-Land ohne Umsteigen ithil,

.......

Fotos: Otfried Knoll
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StadtRegionalbahnen

Seite 28 W OBEROSTERREICH EX ¥

llionen € © Finanzierungsvertrag zwischen Bund und L

© Planung kostet 26 Mi

Stadtbahn nimmt die niich

ty-U/bernahme der Planungskosten von
rund 26,57 Millionen Euro. Wie berich-
tet, miissen fiir das gesamte Projekt rund
540 Millionen € in die Hand genommen

Der nachste Meilenstein fiir die Linzer
Stadtbahn ist geschafft. Heute, Samstag,
unterzeichnen Bund und Land die 15a-

fillt mit der Verts
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rung der Planungsk
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Jahrhundertprojekt.
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wird heute fixiert
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die geplante S7 (Gallneukir-
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So soll die Miihlkreisbahn bis
ins Linzer Zentrum fahren

Neue Verkehrsstudie empfiehlt Anbindung der Lokalbahn an den
Linzer Hauptbahnhof iiber die geplante zweite Straffenbahnachse

LINZ. Ohne Umsteigen mit der
Mithlkreisbahn von Rohrbach
zum Linzer Hauptbahnhof gelan-
gen: Seit mehr als zwei Jahrzehn-
ten gritbeln Oberosterreichs Ver-
kehrspolitiker tiber den Ausbau

der Lokalbahn zur ,City-S-Bahn®, =

zu einem ,Regio-Liner* oder gar
einer ,Regio-Tram".

wExperten-Papiere dazu sind
aufeinandergestapelt schon eini-
ge Meter hoch®, sagt Infrastruk-
tur-Landesrat Giintner Steinkell-
ner (FP). Um das Dickicht der be-
reits vorliegenden Gutachten zu
analysieren und zu einer zu-
kunftstrachtigen Losung zu kom-
men, beauftragte das Verkehrs-
ressort des Landes Oberbster-
reich den Schweizer Verkehrspla-
ner Peter Schoop mit einer Ver-
gleichsstudie. Nach neun Mona-
ten Arbeit wurden gestern die ers-
ten Ergebnisse prasentiert.

Das Problem bei der Einbin-
dung der Miihlkreisbahn in das

Linzer Strafenbahnnetz seien die

bahnhof einmiinden. Auf der Brii-
cke und der Strafenbahntrasse
sefen daher pro Fahrtrichtung die
Errichtung von drei Schienen er-
forderlich, um Schmal- und Nor-
malspur zu gewdhrleisten.

4700 Fahrgiste pro Tag
Das Konzept sei flexibel und bin-

de die Miihlkreisbahn in das

im Dezember startende S-

Bahn-Netz der OBB ein, zeigte
sich Steinkellner von den Studi-
energebnissen iiberzeugt. Zum
Zeitplan und zur Finanzierung
machte der Landesrat keine Anga-
ben. Der Bund miisse sich aber an

tor Schoop schitzt, da:«;s durchdie

o Attraktivierung der Mihlkreis-

bahn das Fahrgastaufkommen (
rund 4700 Passagiere téglich) um
bis zu einem Drittel steigen konn-
te. Vollig offen ist auch, ob die
Mithlkreisbahn weiterhin bis nach
Aigen-Schligl fahren soll. Gut aus-
gelastet ist die Strecke nur zwi-

unterschi
Wihrend die Ziige auf einer Nor-
malspur mit 1435 Millimetern
fahren, sind die StraBenbahnen

g (900 Milli ).

Die Machbarkeit einer ,Vollbahn®,
die parallel zur Tramway verlduft,
sei schon aus rechtlichen Griin-
den nicht moglich, weil sich Eisen-
und_StraRenbahnstrecken_ni
kreuzen diirfen, sagte Schoop. Die
Losung sei der Einsatz neuer Zug-
garnituren, sogenannter Zweisys-
tem-Fahrzeuge. Diese konnen so-
wohl OBB-Schienen als auch Stra-
Renbahnstrecken benutzen.

Ziige schon in Kassel unterwegs
JDiese Zweisystem-Ziige sind
zum Beispiel in Deutschland in
Kassel und Karlsruhe unterwegs*,
sagte Steinkellner. Im Detail soll
die Mithlkreisbahn beim Bahnhof
in Urfahr auf Normalspur iiber die
ReindlstraBe bis zur Linken Bril-
ckenstrale verlangert werden
und dann iiber die neue Donau-
briicke, die als Ersatz fir die ab-
gerissene Eisenbahnbriicke ge-
plant ist, fahren. Von dort soll die
Bahn auf der geplanten neuen
StraRenbahnachse, die 2021 in Be-
trieb gehen soll, in den Haupt-

Zwei Spurbreiten, eine Strecke
Straenbahn

1435 mm

05.11.2021

schen und Linz.

Mit der Vorlage der Systemstu-
die habe Steinkellner ,Wort gehal-
ten", sagt der Linzer Biirgermeis-
ter Klaus Luger (SP). Experten der
Linz AG wiirden nun ,umgehend*
das Konzept auf Ubereinstim-
mung mit den Planungen fiir die
neue Schienenachse tiberprifen.
Die VP sieht mit der neuen Studie
»den Weg zur Umsetzung frei®.
Die Linzer Griinen betonen, dass
nach der aktuellen Grundsatzent-
scheidung nun keine Zeit mehr
wvergeudet" werden diirfe, um mit
dem Bau der neuen Donaubriicke
zu  beginnen. Mehr unter
www.nachrichten.at/linz  (staro)

Die Studie zeigt die
zukunftsfahigste
Losung fiir Linz und Ober-
osterreich auf. Der Bund
| muss das Pro-
 jekt aber mit-
| finanzieren.”

| ¥Giinther
| Steinkellner,

“roto:Welhbolg FP-Landesrat

22



Was Ist daran neu? Ithill

Saarbahn VBK g;g(;‘t’t')‘::"n RSB Schiene
Saarbriicken Karlsruhe Neckar-Alb Salzburg Oberosterreich
S\ast .
Anzahl 28 73 75 30 20 20 . ACh “ mp(of\\
Fahrzeuge fest \_\C‘(\Ua h one
\un
Anzahl . XupP W %sa\" .
Fahrzeuge 21 57 51+ 30 57 5 50 o PP igproh
optional " Ba‘m\s rel none
nns Zianee
O s
Spurweite 1.435 mm 1.435 mm 1.435 mm 1.435 mm 1.435 mm 1.435 mm e BV ‘osa“ i
. N\U\e\ " ‘\alne‘
- pere e OL
%g::/, Ao(c::/ * 15kVAC/ * 15KV AC/ * 750V DC/ e . ON\.\“-\ma\ Ot“
Spannung . 750V DC * 750V DC 750V DC 750V DC 1.000 V DC " . Re\(uperat\Oﬂte“
an 3
- 4 frastr e B et " eroarke
un e Vol P efecnSte el
me, A\ . \'\e\ \(’(\0“5a
— ste ot a\s N\u\’{\f v
a
e
tsyst a und .
me
n
walhf® % werdet™
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bahnkreuzung thlll
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pfiffiges Marketing s

Quelle: Rhatische Bahn
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Was konnen Gemeinden tun? Ithill

Otfried Knoll
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Offentliche Verkehrsmittel

Die 2005 wieder erdffnete Vinschgerbahn
bringt Sie beinahe im Halbstundentakt in die
Kurstadt Meran und nach Mals. Ab Meran

» Orte und Fraktionen
» Wetter & Klima
» Sport- und Freizeiteinrichtungen
» Sehenswertes
» Reinhold Messner / Schloss Juval
» Essen und Trinken
» Shopping / Dienstleistung
» Mobilitat
* Wandertaxi
* MobilCard
= BusCard Meran und Umgebung
« Offentliche Verkehrsmittel

- CAA Al b

315 Sonnentage im Jahr $» 32°C +
VU o T )

& Reisefihrer jekte hinzugefiigt

Wl WA vy NS TS m (s,

Unterkunftssuche

Abreise a
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Strategischer Entwicklungsprozess i

Bahninfrastrukturen und Fahrzeuge sind langlebige Wirtschaftsguter, die ,grof3e“ unternehmerische
Entscheidungen erfordern.

« Jedenfalls Gesamt-Streckenbetrachtungen statt Insellosungen
* Nur dadurch konnen strategisch begriindbare Planungen erreicht werden
* Nur dadurch kénnen Organisation und Ablaufe optimiert werden.

Es sind Festlegungen zu treffen und dauerhaft einzuhalten, um die Vision/das Leitbild/die Mission fur eine
Regionalbahnstrecke sinnvoll einzugrenzen, z. B:

« Bahn als aktiver Bestandteil der regionalen und ortlichen Entwicklungskonzepte => Bebauungsplane
« Entwicklungsmoglichkeiten, Entwicklungsziele

« Prioritaten, Optionen, Nicht-Ziele

« Schnittstellen mit anderen Bahnen und Busunternehmen

Wichtig, aber oft nicht vorhanden: Kurze Entscheidungswege, insbesondere zwischen politischer Ebene
und Infrastruktur- und/oder Verkehrsunternehmen.

Otfried Knoll 05.11.2021 27



Welche Fragen stellen sich? Ithlll,

Top-down-Betrachtung:
Ausgehend von tbergeordneten Notwendigkeiten/Zielen/vertraglichen/globalen Verpflichtungen:

* Wie viele Fahrgaste mussen auf die Bahn umsteigen, um diese Verpflichtungen (mit Betrachtung von
Energiebilanzen) zu erreichen?

Bottom-up-Betrachtung:

Unter welche Voraussetzungen wéare ich selbst bereit, umzusteigen => wie viele Personen sind unter welchen
Bedingungen bereit, auf die Bahn umzusteigen

« Was sind die Einflisse von Fahrplantakten, Komfort, Service, Fahrzeugausstattung, Fahrpreis, Preisunterschied
zum miV?

« An welchen Stellschrauben (Preis, Verkehrsangebot, Infrastrukturstandard) sind Bahnen und finanzierende Stellen
bereit, zu drehen?

* Welche Kapazitaten werden dafiir notwendig?
« Sind die Infrastrukturen daflir vorhanden oder missen sie erst geschaffen werden?
« Kann man Bestands-Infrastrukturen durch geanderte Betriebsweisen besser ausnitzen?

« Sind durch geanderte Betriebsweisen Treibhausgasemissionen reduzierbar?

Otfried Knoll 05.11.2021 28



Masterplan Ithill,
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Verbesserte Emissionsfreier

Anbindung der Betrieb der
Skigebiete Zillertalbahn Mehr Komfort

in den Ziigen

Verkiirzung der

Fahrzeiten der
Zillertalbahn

Ausbau der L5 ¥ fii Ausweitung des
Ehivad: osungsansatze tur Angebotes von

Infrastruktur * eine verbesserte Bahn und Bos
Ooirlerung Mobilitat im Zillertal Mokilitits:

der StraBen- zentrum
infrastruktur * _ Mayrhofen
' Steigerung Verbesserung

der Anreisen . des Park & Ride

ohne PKW Gastekarte ist

Angebots
Fahrkarte & _
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Tabubruche Ithill

___« Zillertaler

Gerechtes Entgelt: = Wabitatepin

Nein Ist mir egal
6,5% 1,0%

Ortsdurchfahrt Zell a.Z. derzeit

1,25 Euro pro Tag

Einheimische - 1,06 Euro pro Tag Touristen -

=

Einheimische Touristen
z.B. Gemeinde
Mayrhofen:
Einheimischer: 1,06 €/Tag 0,53 €/Tag, 1'“25 €/Tag A kze pta Nz von
fur Jahresticket Region fiir 387,30 da Gemeinde (fur das ganze .
Euro im ganzen Zillertal 50% zahit! Zillertal AutOfa h rern fu r

(Steuerzahler- bzw. Landeszuschuss obligatorisch)

(srolwert) Offi-Umlage

10 Mio €/Jahr)

’ Auch iiberzeugte Autofahrer finden eine Abgabe fiir den Nahverkehr gut - denn dadurch haben sie eher

freie Fahrt.
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Kein Rezept, aber viele Zutaten o

» Entscheidend fir den Erfolg von Regionalbahnen
Ist, ob sie in der Region akzeptiert werden

* Wichtig: Gut vernetzt und gutes Verhaltnis zu
planenden/bestellenden Behorden

« Entscheidend ist, Multiplikatoren zu erreichen

« Dazu mussen Bahnen als ,lifestyle-tauglich”
empfunden werden

« Menschen aller Generationen mussen sich mit ,ihrer
Bahn“ identifizieren konnen

e Qut-of-the-box-Denken zulassen, um Wiunsche der
Kunden zu erfahren

» Es ist die Summe der kleinen Sympathiebringer, die
alle zusammen wichtig sind.

Otfried Knoll

Fotos: Otfried Knoll;:D. Konschak, StH
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st.polten
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%zu finden, glaubhaft ZU argumentreren /
" und’ durchzu'setzen er))rd/ti\/l i
4 74 _Fachkenntnis?
Es erfdrdert gllem aﬁ‘ne%eeyng‘fur
- /T%—IOHGUEZ amfiienhange
Befmdhc’n%ten der EI eidungstrager
~ undBedilr nfgse der Kunden.

~ Bahnen, die auf diésedlieise marktnah
gefiihrt werden, sind ein zeitgemaRes

=
immer melstem

Es gibt abe:much an cres s o
Herausforderungen Wlnnen Bahnen

— =

auf3erhalb®von Ballungsraungagroﬁe
Investitionen rechtt?ﬁgenk =

Moderne Technik-allel
automatische Erfolgsgmﬂe%

Erfolg stellt S|ch~me|steﬁs danhEemn, wenn

Losungen mit individuetller; r%{ymschep*; ‘ .~/ Angebot an die Region, vetnunft-erentiert
Auspragung gefunden werden. z . NP *-1 — _§ mobil"zu sein.
.»«..’ Mb : m\ P ~

Solchen Bahnen gehort die.Zukunft!

Foto: Otfried Knoll
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...denn das Klima wartet nicht! ST

L

-

Otfried Knoll

7. Osterreichische R Foto: Klimabiindnis
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